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VANAVOND:

- DANK VOOR DE UITNODIGING KNVOL

- INFORMATIE UITWISSELING

- PERSPECTIEF PRIMAIRE BRONNEN

- BIEDT ONDERBOUWING I.P.V. OVERTUIGING

- GEEN DISCUSSIE AVOND

- ANDERE MENINGEN: PRIMA

- GEEN GENERALISATIES: DE POLITIEK OF DE MEDIA





W A A R O M  I N T E R E S S E ?

- O N D E R Z O E K E R  I N  V L I E G R A M P  B I J L M E R M E E R  

I N  1 9 9 2

- V O N D S T  V E R A R M D  U R A N I U M  

B A L A N S G E W I C H T E N  3 E D A G  N A  O N G E V A L

- C O N D I T I E :  V R I J W E L  O N B E S C H A D I G D  

- V E R B R A N D T  N I E T I N  E E N  P O S T  C R A S H  F I R E

( 2 2  V A N  4 1  G E V A L L E N  V A N  6 4  H U L L L O S S E S ) .

- C A 1 5 2  K G :  N O O I T  T E R U G  G E V O N D E N

- G E E N  R I S I C O  V O O R  D E  

V O L K S G E Z O N D H E I D … .  ( R V D L E N  M I N  V R O M )

- W E L  E E N  R I S I C O  A L S  J E  D A T  N I E T  

Z O R G V U L D I G  C O M M U N I C E E R T ?



NA 30-33 JAAR BEELDVORMING

BEHEERST DOOR

VERHAALLIJNEN UIT HET VERLEDEN
EN

ONTKRACHTE NARRATIEVEN

LIJKEN ONGEVOELIG VOOR CORRECTIE

KOMEN GEEN STAP VERDER



BRON INFORMATIE
OORSPRONKELIJKE PRIMAIRE BRONNEN



LITERATUUR
• Eindrapport van de Raad voor de Luchtvaart 25 februari 1994 El Al 1862 4X-AXG

• Rapport van de Parlementaire Enquête 1999: Een beladen vlucht

• Air Safety Investigation: Michiel Schuurman, TU Delft (2023)

• “Ziek van de Ramp, of van het nieuws over de ramp”: promotie onderzoek dr. P.  Vasterman (2004)

• Lijst van medische onderzoeken (zie website www.elal1862accidentinvestigation.nl)

• Flight Data Reconstruction NLR 2003

• Dossier ir. H.N. Wolleswinkel (2023), vooronderzoeker Raad voor de Luchtvaart 1992-1993

• Informatie primaire bronnen: lezing NVvL 26-01-1995 van de heren ir. H. Tigchelaar (senior 
engineering flight-testpilot RLD - vlieg-technische analyse), ir. Pim van Santen (Hoofd 
Luchtwaardigheid, RLD).

• Historisch Nieuwsblad speciale editie: Bijlmerramp complottheorieën ontrafeld (september 2024)

• Primaire bronnen

• Et cetera

• Opmerking: RLD opgeheven in 1999

http://www.elal1862accidentinvestigation.nl/


R A M P V L U C H T
E L  A L  1 8 6 2

4 OKTOBER 1992 18:27:30



DE BIJLMERRAMP IN HET NIEUWS

RTL Nieuws, - 4 oktober 2017

https://www.youtube.com/watch?v=XVQu9yEw0E8

Interview voor Rijn IJssel college opleiding media met gevraagd hoor en wederhoor

El Al 1862 Interview met Henk Pruis, onderzoeker van de vliegramp Bijlmermeer

https://www.youtube.com/watch?v=XVQu9yEw0E8
https://www.youtube.com/watch?v=hrHAN0SMLco&t=4s


HET INFERNO



O N G E V A L L E N O N D E R Z O E K



5 OKTOBER
• Formatie onderzoeksteam, Hoofddorp

• Vliegtuigconstructie, motoren, vliegtuig-

operatie, CVR- en DFDR uitlezing, 

vliegtuigprestatie, verkeersleiding, hydraulische 

systemen en ‘whatever is needed’

• Aanwijzing hangar 8 ongevallenonderzoek

• Coördinatie vanuit Hoofddorp 

• Zoeken naar motoren op Gooimeer 

• Onderdelen aanlevering in Hangar 



DAG 1 (WAT DEED IK?)

• Op het Gooimeer

• Naar hangar 8 SPL-Oost



‘INVLIEGEN’ BETROKKENEN
• Luchtvaartmaatschappij ElAl

• Israelische Rijksluchtvaartdienst

• Vertegenwoordiging van de Israelische regering 
(commissie Lapidot)

• Vliegtuigfabrikant Boeing, motorfabrikant Pratt & 
Whitney

• Amerikaanse Luchtvaartdienst FAA, National Transport 
Safety Board

Anderen die op een of andere manier betrokken waren:

• Koninklijke Luchtmacht, Rijkspolitie, Marechaussee, 
Brandweer Schiphol, KLM GWK´s en laboratoria, 
gerechtelijk laboratorium, RIT, RLD/medewerkers, 
transportbedrijven, Nederlands Luchtvaart Laboratorium, 
KLM Vliegdienst en Flight Safety, KLM flight simulator 
afdeling



VANAF 6 OKTOBER

• Afvoer met vrachtwagens naar H8 en vuilstort (!)

• Spontaan aanleveren door politie

• Geen gespecialiseerd luchtvaart personeel naar 

rampplek 

• Wel gespecialiseerd luchtvaart personeel in H8

• Veel expertise die zich belangeloos aanmeldt



ORGANISATIE

• Dagelijkse briefing en debriefing onder leiding van 

vooronderzoeker

• Commissie Lapidot benoemt vertegenwoordigers die 

toezien op het hanteren van de procedures in diverse 

werkgroepen

• Besluit Burgemeester van Amsterdam dat de Bijlmer aan 

het eind van de week opgeruimd moet zijn



PARTY SYSTEEM
BRON: IR.  M.  SCHUURMAN TU DELFT, AIR SAFETY INVESTIGATION



7 OKTOBER

• Vondst Digital Flight Data Recorder in H8

• Vondst eerste verarmd uranium 

balansgewichten in H8

• RLD personeel wordt gevraagd om op basis 

van vrijwilligheid alle verarmd uranium 

balansgewichten op de vuilstortplaatsen te 

vinden

• 3000 ton aan materiaal wordt ‘omgekeerd’





FASEN IN HET 
ONDERZOEK

• Fact-finding

• Analyse

• Hypothese vorming

• Oorzaak,  aanbevelingen

• Rapport van vooronderzoek

• Behandelen vooronderzoek, consensus,  

afwijkende zienswijzen (10-93)

• Eindrapport Raad (4-94)

• Tegelijkertijd: is de B747 wel veilig genoeg 

om te blijven vliegen?



EEN GAPEND GAT



ONDERZOEK OP DE RAMP LOCATIE



DE MOTOREN

Er kwamen al snel 

berichten binnen dat er 

maar twee motoren in de 

Bijlmermeer op de 

ramplocatie te vinden 

waren. De discs van één 

van de motoren zijn 

hieronder duidelijk te 

herkennen.



DE WERKWIJZE?

https://www.youtube.com/watch?v=UBXtoWq-fMY

https://www.youtube.com/watch?v=UBXtoWq-fMY
https://www.youtube.com/watch?v=UBXtoWq-fMY
https://www.youtube.com/watch?v=UBXtoWq-fMY


HANGAR 8 - DE EERSTE AANVOER 



HANGAR 8

Hangar 8 werd het zenuwcentrum waar nationale en internationale deskundigen samenwerkten om de oorzaak 

van de ramp te achterhalen en waar belangrijke vondsten, zoals van de Digital Flight Data Recorder (DFDR) en 

balansgewichten van verarmd uranium, werden gedaan.

De hangar werd speciaal ingericht 

voor het sorteren, analyseren en 

reconstrueren van de brokstukken 

van het vliegtuig.



M O T O R  N O .  3

Motor #3 in hangar 8. Er is 

duidelijk te zien dat de tippen van 

de fan-bladen zijn beschadigd. Bij 

het separeren van de motoren was 

er een groot gyroscopisch moment 

waardoor de  tippen in de 

motorinlaat invraten (fan rub). Fan 

bladen buigen naar voren.



M O T O R  N O .  4

Motor #4, hangar 8. Het is duidelijk 

te zien dat de tippen van de 

fanbladen van motor  #4 niet zo 

beschadigd zijn als de tippen van 

motor nummer #3. De 

gyroscopische momenten en de fan 

rub speelde een kleinere rol bij de 

separatie van motor nummer #4. 

De vervormde fanbladen aan de 

onderkant zijn een gevolg van de 

klap op het water bij het 

neerkomen.





D R U K  D I T  
M A A R  

‘ ACHTEROVER !



W AT  Z I E  J E  H I E R ?

Hier past een stuk van de voorkant 

van de vleugel op de pylon van een 

motor. Er was sprake van contact / 

schuren van de pylon tegen de 

vleugelvoorrand dat nader 

onderzocht moest worden.



W A T  G E B E U R T  E R ?

B E E L D V O R M I N G



V A N  B U I T E N  N A A R  
B I N N E N  K I J K E N
W AT  G E B E U R T  D A A R ?



V A N  B I N N E N  N A A R  
B U I T E N  K I J K E N
W AT  Z I E N  W E  G E B E U R E N ?



D E  R O U T E  





DE ROUTE
5-8 OKTOBER 1992: +/- 100 METER, +/- 0,5 SECONDE

D O S S I E R  R A A D  V O O R  D E  L U C H T V A A R T  2 1 0 8  N A T I O N A A L  A R C H I E F



DE WORSTELING VAN JOURNALIST DEKKER
NATIONAAL ARCHIEF  DO SSIER  V AN G I JZEL



DE ROUTE



HET TIJDSVERSCHIL ATC – DFDR (39X)
28:11-27:49 = 22 SECONDEN



TIJDVERSCHIL, HOOGTE, ETC.
(DOSSIER 2108 UIT 2.16.107 N.A.)



DE ROUTE VOLGENS V.F. DEKKER 
DAGBLAD TROUW, GDGD



Dossier R. van Gijzel, Nationaal Archief





C O N T I N U E D A I R W O R T H I N E S S

B E H O U D  V A N  L U C H T W A A R D I G H E I D  
W E R E L D V L O O T  ( 9 5 0  X  B 7 4 7 )



• 5 oktober Service Bulletin van Boeing – problemen waren bekend

• Vele meldingen: fuse-pinnen – wereldwijd probleem

• Luchtruim sluiten voor B747 vrachtvliegtuigen? Of: grounding wereldvloot?

• Continued airworthiness … nog >900 vliegtuigen wereldwijd in operatie

• Verscherpte inspectie regime fuse-pinnen: tijd/cycles

Vragen

• Hoe controle verlies na 8 minuten vliegen?

• Was toestel nog wel goed bestuurbaar?

• Keuzen landingsbaan 27 met rugwind 070 / 22 knopen verstandig?

• Vliegen over bebouwd gebied…verstandig?

NA HET ONGEVAL - EERSTE BEVINDINGEN?



RESULTATEN
VOORONDERZOEK?

• Er worden ‘breekbouten’ gevonden met 

vermoeidheidsverschijnselen

• Geen aanwijzingen voor terroristische aanslag

• Geen aanwijzingen voor vogelaanvaring

• Geen aanwijzingen voor defecten van de 

motoren

• Maar: inmiddels blijken er veel meldingen 

ontvangen te worden van B747’s met 

scheefhangende motoren



VERDERE ANALYSE

• Hoe konden de bouten afbreken? 

• Hoe gedroeg het vliegtuig zich? 

• Vliegen over bewoond gebied in noodgevallen?



RAPPORT VAN VOORONDERZOEK
• Oktober 1993

• ICAO Annex 13 onderzoek…groepsproces

• Overeenstemming….of een discenting opinion!

• Onderzoek door onafhankelijke Raad voor de Luchtvaart

• Eindrapport eind februari 1994

• Vracht: vlgs ICAO en IATA geclassificeerd

• 1,8 % gevaarlijke stoffen

• 84,5 % niet gevaarlijke lading

• 20 ton, gedocumenteerd als niet gevaarlijk

• 3,5 % militair niet gevaarlijk



EINDRAPPORT - FEBRUARI 1994
Uiteindelijk overeenkomst over de hoofdoorzaak van de ramp en over de manier 
waarop de bemanning de controle over het vliegtuig boven de Bijlmer was verloren

Behandeling rapport van vooronderzoek in het openbaar in oktober 1993 op advies 
van de top van VenW

Eindrapport februari 1994

Boeing committeert zich aan verbetering van de motorophanging van de 747 vloot

Er volgen vele aanbevelingen in het eindrapport, o.a. m.b.t. de veiligheid van 
omwonenden

CASE CLOSED?.....



D E  O O R Z A A K

1 ) T E C H N I E K
2 )  O P E R A T I E



T E C H N I S C H





PRIMAIR: DE TECHNIEK DIE FAALDE
SECUNDAIR: HET VERLIES AAN CONTROLE



FUSE-PINNEN = BREEKBOUTEN
BEDOELD OM TE BREKEN



DE TECHNIEK DIE FAALDE  



HET SEPARATIESCENARIO



HET SEPARATIESCENARIO









SCHADE AAN DE VLEUGELVOORRAND



O P E R A T I O N E E L



SECUNDAIR: “CONTROL LOSS” SCENARIO



CONTROL LOSS
B R O N  E I G E N  T E K E N I N G ,  E I N D R A P P O R T  R V D L ,  E N  R A P P O R T  A V I O C O N S U L T

Vliegtuig wordt langzamer en 

gaat naar beneden (totale 

energie neemt af, moeilijk 

bestuurbaar)

Flats komen snel dichterbij, vol 

gas #1 en #2, vertraagde reactie 

voetenstuur

Loss of control bij ca 255 

knopen. Meer details lezing ir. H. 

Tigchelaar, website.

Bron:  Avioconsult



M E D I A B E R I C H T G E V I N G



DRIVERS

MEDIA                                            ONDERZOEK

- Nieuwswaarde

- Snelheid

- Onthulling

- Emotie plaats geven

- Informeren

- Zorgvuldigheid

- Verificatie en bewijs

- Gezaghebbendheid

- Moet in een keer goed zijn

- Geen emotieregulatie



MEDIALOGICA



TUNNEL VISIE
MICHIEL SCHUURMAN TU DELFT: SAFETY INVESTIGATION







VANAF EERSTE WEKEN NA RAMP
• Kritiek op onderzoek (onafhankelijkheid)

• Berichtgeving Trouw, extra rondje, andere route, radarwaarnemingen, etc

• Vragen over de lading…uitbesteed aan RPDL en niet onder Annex 13 (18-10-1992)

• Trouw + Tweede Kamer: gevaarlijke (en misschien wel giftige) lading sept 1993

• Mannen in witte pakken juni 1993

• CVR spoorloos? Juli 1993. Mostaard.

• Doofpot / verzwijgconstructie overheid?

• (Complot)theorieën 

• Samenwerking journalisten en politici…de club van de desperado’s

• Ontevredenheid over informatievoorziening overheid

• Verarmd uranium gevaarlijk?

• Bezorgdheid en eigen onderzoek in de Bijlmermeer

• Opmerking: giftige stoffen bestaan niet maar wel schadelijke opname hoeveelheden



“NAAR DE MENSEN WERD NIET GELUISTERD”
INFORMATIE NIET VAN PRIMAIRE BRONNEN, JOURNALISTIEKE INVALSHOEK

Route, ziekte, toename misgeboorten en kankergevallen enkele maanden na de ramp?

Prof. Dr. Berthold Gersons (als een ramp ons raakt)…!



D O O F P O T ?



B E L A N G R I J K S T E
M Y T H E S



DE MYTHES HEBBEN HET OVERLEEFD, WELKE MYTHES?

33 JAAR LATER



DE BELANGRIJKSTE MYTHES
• Verband: ziekte en lading van El Al 1862

• Vervoer gevaarlijke (giftige) stoffen als deel  (biochemische en/of nucleaire lading)

• Een doofpot bij de overheid

• De ‘geheimhouding’ van vrachtbrieven

• Extra rondje, afwijkende route, de invloed van geheime diensten, mannen in witte pakken, de 

cockpit voice recorder, verarmd uranium, etc.

• De zoektocht lading: gedreven door ziekte

• Geen ziekten? Dan geen verband met giftige lading! Dan ook geen doofpot nodig! Mediaframe 

is echter zeer sterk.





M E D I A  H Y P E
D E  A N A T O M I E  V A N  E E N  S C H A N D A A L

Z I E K  VA N  D E  R A M P  O F  VA N  H E T  N I E U W S  OV E R  D E  R A M P ?

n a a r  d i a  o v e r  e f f e c t  b e r i c h t g e v i n g  n a  d e  p a u z e  



MEDIAHYPE
BIJZONDERE AANDACHT VOOR EEN 

BEPAALD ONDERWERP IN DE MEDIA 

Normaal wordt het nieuws van 

verschillende kanten belicht. Er 

komen deskundigen aan het 

woord, ooggetuigen doen hun 

zegje, gezaghebbenden profileren 

hun mening en de feiten en 

bronnen worden minstens drie 

keer gecheckt. 

Bij mediahypes gaat dit anders.



KRANTENARTIKELEN 
PER MAAND 1998-1999



VERONTRUSTENDE MEDIABERICHTGEVING: 
STEEDS MEER ‘BIJLMERZIEKEN.’



V E R A R M D  U R A N I U M
1 9 0  L I T E R  D M M P ( 3 / 4 )



VERAMD URANIUM 
(WAT WAS HET PROBLEEM? ANGST VOOR STRALING VAN URANIUM?)

• Waarom werd het een probleem?

• ICAO Annex 13 ongevallenonderzoek is een gesloten onderzoek

• Risico beleving van mensen?

• Berichtgeving in media?

• Uitvergroting van risico’s?

• Elkaar versterkende factoren?

• Media en politiek?



PARADOX VAN PRUIS

• 2024: ca 0,14 hull loss per miljoen vluchten

• 1992: ca 1,5 hull loss per miljoen vluchten of slechter

• Direct na ramp: ...1 op 300.000 vluchten ( 2 of 3 crashes 
voorzien)

• Vliegtuig aan de grond houden?

• Publiek blijft vliegen… geen vragen: vertrouwen in 
overheid

• Verarmd uranium: alle experts aanwezig: geen risico dat 
je doodgaat, geen risico volksgezondheid

• De pleuris breekt uit: wantrouwen in overheid



EEN GECONSTRUEERD VERHAAL?

• EL AL 1862: technisch falen van motorophanging

• Vliegtuigongeval: voedingsbodem speculatie en complotten

• Samenwerking aantal journalisten/dagbladen met 

belangengroepen (WVB) en politicus PvdA Van Gijzel

• Na 1 jaar: gezondheidsklachten

• Kranten: vervoer giftige stoffen

• Ziekte niet door vliegtuig, maar deel lading onbekend

• Trouw oktober 1993 en 1997: onthulling verarmd uranium

• NRC 1998: onthulling grondstof voor zenuwgas

• Privé-onderzoeken naar verarmd uranium (st LAKA, Visie, etc.)

• Trouw: onthulling lading moet nucleair zijn geweest



7 JAREN VAN KAMERVRAGEN:
PARLEMENTAIRE ENQUETE

• Collectieve verontwaardiging, ‘onder de 

pet houden’

• Ondervragers worden  

inquisiteurs 

• Getuigen worden 

verdachten
• Nederland volgt met spanning de 

ondervragingen



D E  
P A R L E M E N T A I R E

E N Q U Ê T E



DE PARLEMENTAIRE ENQUETE

Vlucht El Al 1862:
Een gewone vlucht!

Maar de aanpak 
……



RESULTATEN ENQUÊTE

• Geen giftige lading

• Geen wapens

• Geen explosieven

• Geen rol geheime diensten

• Geen directe relatie tussen ramp en 

gezondheidsklachten

• Medisch onderzoek:

➢Mogelijk wel individuele gezondheidsklachten

➢Mogelijk PTSS-gerelateerde problematiek



JAREN VAN ONZEKERHEID 
EN VERONTRUSTING

• Bijlmerzieken: er is een relatie met giftige stoffen

• Bewoners: wijzen PTSS-achtige klachten verontwaardigd van de hand

• De lading-mysteries worden maar niet opgelost

• Onthullingen dagbladen en trage / onsamenhangende reactie van overheid

• Uitkomst PEC 1999: schril contrast met opgewonden media berichtgeving van na de crash

• Jaren gewekte indruk: er moet een verband zijn tussen ziekten en de vliegramp……..



MEDIA HYPES MAART EN APRIL 1998:

• Verarmd uranium balansgewichten

• Grondstof voor sarin (zenuwgas) 

• Media creëren nieuwsgolf met follow-up klachten

• Bewoners: ‘onze verhalen zijn nooit geloofd’

• Bevolking ‘om de tuin geleid’

• Ziekmakend gif uit Boeing is in de doofpot gestopt

• Reeks doofpotten rondom de overheid

• Bijlmerziekten, Bijlmerslachtoffers, gif, straling, kankerverwekkend, wantrouwen, 

argwaan, frustratie, mysteries, geheimzinnig, onverklaarbaar, enz.

• GIF-DOOFPOT - frame wordt alleen maar versterkt



VERSCHILLENDE VISIES
EFFECTIEVE COMMUNICATIE STRATEGIE??





L A N G D U R I G  E F F E C T
M E D I A B E R I C H T G E V I N G

Z I E K  VA N  D E  R A M P  O F  VA N  H E T  N I E U W S  OV E R  D E  R A M P ?



RELATIE TUSSEN RAMP EN ZIEKTE

WELKE RELATIE?

• Media: er bestaat een relatie tussen de ramp en de 

gezondheidsklachten, dus tussen het gif en de doofpot;

• Terugkijkend..

• Is dat verband niet omgekeerd?

• Zijn mensen ziek geworden als gevolg van 

berichtgeving?



TOON VAN 
DE MEDIA 

ESSENTIEEL

Omvang, intensiteit, toonzetting, woordgebruik, invalshoek, 

context

Uitgebreide media-aandacht, meer verontrusting, reactie overheid

….een zichzelf versterkend proces

Verontwaardiging, er moeten koppen rollen, filters vallen weg, 

nieuwe feiten, confirmation bias

Nadruk op zeldzame afwijkingen (niet alledaagse risico’s)

Geen nuance maar: angst, woede en verontwaardiging

Self-referential optreden: berichten van elkaar overnemen



AANDACHT GAAT NAAR:

• Bronnen die alarm slaan,

• Niet naar geruststellende berichten of experts

• Extreme standpunten in plaats van gematigde

• Worst case scenario, ook al zijn de risico’s klein

• Risk-controverse (risk is low…outrage is high), zero-risk is onmogelijk:

• Wel ingrijpen: bevestiging ernst risico’s van een probleem

• Niet ingrijpen: vertrouwenscrises en doofpot constructie

• Geboorte van een schandaal (waakhondfunctie media): inschatting risico verdwijnt naar de 
achtergrond



VERVOLG

• Mogelijk clustering: mass sociogenic illness

• Groepen mensen denken dat ze van hetzelfde ziek zijn (de ramp)

• Groepen mensen: collectief gevoel angst, onzekerheid gebrek aan erkenning

• Onderzoeken hebben een ‘averechtse werking’

• Ontstaan complottheorieën

• Vijandige houding overheid en zelfs medische wereld

• Interessant voor media: nieuwe ziekten



BIJLMERSYNDROOM

• Eerst Bijlmerbewoners zelf en hulpverleners

• Later passanten ‘in de buurt’

• Medewerkers puin opruimingsbedrijf

• Vanaf 1998: medewerkers in hangar 8

• Zelfs klachten van mensen die nooit in de buurt waren

• Geen causaal verband tussen klachten en ramp te vinden

• Ongerustheid neem toe

• Lange nasleep ramp … leidt tot klachten?

• Functioneel somatisch syndroom

• 1 ziektegeval leidt tot hausse aan klachten?



AMC EN RIVM ONDERZOEK

• RIVM (1999): risico verarmd uranium: verwaarloosbaar klein

• AMC (2004): geen clusters van klachten

• Reactie Bijlmerbewoners: ‘men weigert onze klachten serieus te 

nemen’



HET GIF-IN-DE-DOOFPOT- FRAME

• de giftige lading van de Boeing (inclusief verarmd uranium) is de belangrijkste oorzaak van de 

vele gezondheidsklachten; 

• de getroffenen zijn jarenlang om de tuin geleid, hun klachten werden niet serieus genomen; 

• de overheid heeft allerlei informatie achtergehouden, dan wel geen pogingen gedaan de 

waarheid over de lading te achterhalen; 

• er is sprake van een reeks van doofpotten rond de vliegramp die heeft geleid tot een 

vertrouwensbreuk tussen Bijlmergetroffenen en de overheid. 



DE BIJLMERRAMP DERTIG JAAR LATER

• Project Rampvlucht van KRO-NCRV

• De onopgeloste mysteries van de 

Bijlmerramp

• Déjà vu: mannen in witte pakken, de 

Mossad, verarmd uranium, sarin

• Onderzoeksjournalisten zijn de grote 

helden

• Gezondheidsklachten door gifstoffen

• Allemaal nooit opgehelderd? 

• Er is ook een heel andere lezing van de 

nasleep van de ramp

https://kro-ncrv.nl/programmas/rampvlucht
https://kro-ncrv.nl/programmas/rampvlucht
https://kro-ncrv.nl/programmas/rampvlucht


SCHANDAALCONSTRUCTIE 
EEN SOCIOLOGISCH 

PERSPECTIEF

• Er moet een schandaal van worden gemaakt

• Het masterframe: mensen ziek door giftige stoffen

• Maar zonder Bijlmerzieken geen schandaal

• De schandaalvertakkingen, de doofpot en de jacht op de lading 

• Het schandaal krijgt een eigen dynamiek 

• Interactie media, politiek en stakeholders

• Dertig jaar later masterframe nog compleet intact 

• De-constructie en reframen?

• Geen onderzoek is olie op het vuur, wel onderzoek doen ook. 
Dilemma 





N A  R A M P V L U C H T
2 0 2 2  

D R A M AT I S E R I N G  VA N  F E I T E N V R I J E  WA A R H E D E N



HULP AANGEBODEN
OPLOSSEN MYSTERIES OF HYSTERIE?

• Documentaire Murky Skies (2021)

• KRO-NCRV Documentaire Rampvlucht (2022)

• Correspondentie met Beatrice de Graaf

• Podcast Flugforensik Episode 22

• Recensies Going Down Going Down

• Onbegonnen werk?



GEEST OOIT TERUG IN DE FLES?



OPENING  ARCHIEVEN 
VLIEGRAMP

• Opgeslagen bij Nationaal Archief

• Luchtvaartveiligheid

• Motie Omtzigt Tweede Kamer

• Advies College Overheid en Informatiehuishouding

• Advies aan Tweede Kamer en regering

• Journalisten en Kamer: geheimhouding stukken

• Uitspraak Europees Hof MH17 over veiligheid luchtvaart



NARRATIEF: DOMINANT

Zelfcorrigerend 

vermogen van 
nieuwsbladen?

Als de emotie hoog is 
doen rationale 
argumenten en 
bewijsvoering er 

eigenlijk niet meer toe

Klokkenluider?

Een artikel in 

‘de correspondent’

Willen we wel?

Brood en Spelen?



WAAR ZIJN WE NU?
10 MAART 2026

• Adviesrapport van ACOI: uitgebracht op 19 april 2024: 4 aanbevelingen

• Documenten openbaar Nationaal Archief (2024)

• De inzichtelijkheid in dossiers is vergroot (zoeklijst, wat is waar?)

• Niets nieuws …, geen doofpot, geen geheimen

• Maar

• Er waren natuurlijk wel verwachtingen gewekt….dus teleurstelling of opluchting?

• Sinds september 2024 (Historisch Nieuwsblad): stil



ACOI AANBEVELINGEN

• Stand van zaken per 10 maart 2026

• Alles wat openbaar kan worden is nu ook openbaar gemaakt

• De inzichtelijkheid van de dossiers is vergroot met verwijzingen via het Nationaal Archief

• Er zijn nooit ‘geheime’ ladingsdocumenten geweest: ze zijn ter inzage

• Verbeterde toegang archieven Bijlmervliegramp | Nationaal Archief

• Zelfs opname website www.elal1862accidentinvestigation.nl via Nationaal Archief

• Reactie Bijlmerbewoners afwachten…rustig…

https://www.nationaalarchief.nl/onderzoeken/nieuws/verbeterde-toegang-archieven-bijlmervliegramp
http://www.elal1862accidentinvestigation.nl/


DE IMPACT VAN MEDIA OP NATIONALE 

TRAGEDIES



ANALYSE VAN DE 
BERICHTGEVING

Kwaliteit van berichtgeving

Analyse van de algehele kwaliteit van de berichtgeving over de 

Bijlmerramp, inclusief nauwkeurigheid en objectiviteit van de 

informatie.

Feiten versus sensatie

Het is belangrijk om de balans te vinden tussen feitelijke 

informatie en sensatie in de berichtgeving om het publiek 

correct te informeren.

Ethische verantwoordelijkheden

Journalisten hebben de ethische verantwoordelijkheid om eerlijk 

en respectvol om te gaan met gevoelige onderwerpen zoals de 

Bijlmerramp.





INFORMATIE EN MIS-/DESINFORMATIE

Balans tussen informatie en misinformatie

Tijdens de Bijlmerramp was het essentieel om een balans te vinden 

tussen accurate berichtgeving en het vermijden van misinformatie.

Voorbeelden van misinformatie

Er circuleerden verschillende voorbeelden van mis- en 

desinformatie die de situatie tijdens de Bijlmerramp vertekenden 

en verwarring veroorzaakten.

Impact van misinformatie

Mis- of desinformatie of een onjuiste voorstelling van zaken heeft 

niet alleen invloed op de publieke perceptie, maar kan ook het 

besluitvormingsproces beïnvloeden tijdens (1992-1999) en na 

(2022) de crisis.



SENSATIONALISME EN ETHIEK IN DE 
JOURNALISTIEK

Impact van Sensationalisme

Sensationalisme, ongeacht hoe die ontstaat, kan de publieke perceptie 
van gebeurtenissen aanzienlijk beïnvloeden en leidt vaak tot 
misinterpretatie van feiten.

Ethische kwesties

Ethische vraagstukken in de journalistiek omvatten het respect voor 
slachtoffers en hun families, hetgeen cruciaal is voor verantwoord 
rapporteren.

Media verantwoording

Media moeten, net zoals iedereen, ook verantwoordelijk worden 
gehouden voor hun verslaggeving, vooral met betrekking tot het 
rapporteren over gevoelige onderwerpen.

Fouten maken

Is menselijk en kan iedereen gebeuren: fouten herhalen of niet 
corrigeren is des duivels: ongecorrigeerd laten heeft effect op het 
welbevinden van de medemens. Een  zelfcorrigerend mechanisme is 
nodig.



NIEUWE VERWARRING NA 
RAMPVLUCHT?

• Podium voor complot- en doofpotdenkers

• Drama Rampvlucht gebaseerd op complottheorieën 

• Heruitgave boek Going Down Going Down 2022

• Krantenartikelen met beschuldigingen

• Waarheidsverwaarlozing parlementaire enquête

• Geen goed beeld van de feiten en het ongevallenonderzoek

• Voedingsbodem voor complotten en theorieën blijft

• Geen duidelijkheid gegeven: gif-doofpot media frame

• Interessant sociologisch experiment: dit keer is ‘de overheid’ niet schuldig aan de ophef



WAT TE DOEN?

- Mond houden en wachten tot een en ander overwaait?

- Toch proberen de feiten nog eens op een rijtje te zetten?

- Stille diplomatie proberen?

- Maar ‘ergens beginnen’?



BIJDRAGEN
2020-2025

- Parlementaire enquête (1999)

- KRO-NCRV docu Rampvlucht (2022)

- Documentaire Murky Skies (2023)

- Podcast Flugforensik (2024)

- Editie Historisch Nieuwsblad (2024)

- www.elal18962accidentinvestigation.nl

- Hergroepering oorspronkelijk bronnen

- Zijn goede berichten die mensen zich beter 

kunnen laten voelen niet nieuwswaardig?

http://www.elal18962accidentinvestigation.nl/
http://www.elal18962accidentinvestigation.nl/




RESULTATEN OKTOBER 25

Podcast Flugforensik (04-2024): 

> 100.000 x beluisterd

Website ongevallenonderzoek (09-2024): 

> 11.200 bezoekers

>= 156 landen

> 62.000 documenten gedownload

> 55.000 zoekopdrachten

> 55.000 page views

Historisch Nieuwsblad (09-2024): 

➢ 7500 views

➢ Vanaf 13-09-2024: oorverdovend stil



VOORTGANG
- Opening van de archieven: 

- Voltooid op 13 september resp. 17 december 2024

- Debunken complottheorieën

- Open communicatie en transparantie

- Wederzijds vertrouwen

- Wederkerigheid: daar moet aan gewerkt worden

- Historisch onderzoek?

- Stille diplomatie? Gewoon koffie drinken?



ILLUSOIR WAARHEIDSEFFECT?



DOORBRAAK JUNI EN JULI 2025

TELEGRAAF, NOORD-HOLLANDS DAGBLAD, 
HAARLEMS DAGBLAD, GOOI & EEMLANDER, LEIDS 

DAGBLAD, HISTORISCH NIEUWSBLAD

• 12 juli 2025

• Waar een wil is, is de waarheid

• Thomas Krol (Olympisch Kampioen 1000 meter) tipte de sportredactie Telegraaf



DOORBRAAK: DE TELEGRAAF



TELEGRAAF EN NHD, LEIDS DB, 
GOOI&EEMLANDER, ETC



S A M E N V A T T I N G
E N  

C O N C L U S I E S



DE BIJLMERRAMP - EEN OVERZICHT
Datum en locatie

De Bijlmerramp vond plaats op 4 oktober 1992 in 

de Bijlmermeer in Amsterdam, waar een 

vrachtvliegtuig neerstortte.

Gevolgen voor slachtoffers

De ramp had enorme gevolgen voor de slachtoffers 

en hun families: een schokkende gebeurtenis leidde 

tot grote emotionele schade en fysieke klachten: 

individuele ziekten en ontwikkeling van Post 

Traumatisch Stress Syndroom (PTSS).

Impact op de gemeenschap

De Bijlmerramp had een grote invloed op de lokale 

gemeenschap, die tot meer dan drie decennia na de 

ramp aanhoudt.



• Techniek, structural redundancy concept

• Ontwerpconcept,  clean engine separation werkt niet (4 x ‘707’, 2 x 747)

• Certificatie, validatie, zie Boeing 707, Boeing 747-400 (1984)

• Failure Hazard Analysis: motor separatie had als catastrofaal moeten worden gezien

• Onderhoud: detectie scheuren, doorn in het oog

• Traag reagerende primary certification authority…

• Verkeersleidingstechnische aspecten

• Vliegtuig flight technical and mechanical aspects

• Gedrag / bemanning / human factors

• Maatschappelijke vragen

• Open skies luchtvaart overeenkomst Nederland en USA september 1992

• Ambitie luchthaven Schiphol: groei!

ZEER GECOMPLICEERD ONGEVAL



JOURNALISTIEK ‘SPEURWERK’ 
HEIJBOER, DEKKER, ORANJE: SAMENWERKING

IDEE: NIET ALLES WORDT VERTELD - DOOFPOT

Vermeend verbrand verarmd 
uranium?

Gevaarlijke stoffen?

Sept 1993

Lading: specifiek gevaar van 
lading (DMMP kwam pas in 

1998)?

Dual-use stoffen

Gezondheidsproblematiek?

Verband tussen ziekte en 
lading van het vliegtuig?

Ontkenning van derde 
rondje door de Raad voor 

de Luchtvaart?

Mannen in witte pakken?

Mogelijk vervoer van 
chemische of nucleaire 
stoffen die onder een 

proliferatie verdrag zouden 
kunnen vallen?

Frustratie rondom niet 
gevonden Cockpit Voice 

Recorder

Als de emotie hoog is 
doen rationale 
argumenten en 

bewijsvoering er eigenlijk 
niet meer toe



PARADOX VAN PRUIS
• De B747 vloot kon in 1992/1993 blijven doorvliegen. In 

2024 is de kans om te verongelukken 0,14 per miljoen 

vluchten. In 1992 was dat minder, geschat ca. 1-2 per 

miljoen vluchten. De B747 met fuse-pin perikelen was 

tijdelijk circa een factor 10-100 onveiliger, zeg maar 1 op 

de 100.000 vluchten. Kans op 2-3 catastrofale ongelukken 

in nabije toekomst …… publiek vertrouwt op 

expertise en oordeel overheid (RLD) en blijft 

vliegen

• Verarmd uranium: geen enkel risico op verbranding in 

post-crash fire, geen fatalities door verarmd uranium in 

luchtvaarthistorie …… publiek vertrouwt overheid 

niet en ‘de pleuris breekt uit’.

Publiek kan risico’s moeilijk beoordelen en vormt 

zijn mening op basis van …… emoties?



PERSOONLIJK

• Na 33 jaar nog steeds veel emoties waar media met selectieve info 
gebruik van maken

• Vertrouwen is in de luchtvaartsector erg wezenlijk

• Corrigeerbaarheid problematisch

• Vreemde relatie met toeslagenaffaire om onbetrouwbare overheid 
te benadrukken

• Hoe zit het met de betrouwbaarheid van de media? 

• Openbaarheid archieven, behoudens vertrouwelijke info (DFDR, 
getuigenissen, etc.): prima



BOEK: 

VLUCHT EL AL 1862

’EEN ONGEMAKKELIJKE 
GESCHIEDENIS’ 

VERWACHT EIND 2026



EIGEN REFLECTIE
Bij één van mijn lezingen sprak me een gepensioneerd commissaris van de politie aan – ooit 
betrokken bij het Bijlmerongeval. Hij complimenteerde mijn werk, maar zei ook: er mag 
doorklinken wat de zwakke punten zijn geweest. Met name in de jaren 1992-1999, tot aan de 
enquête. Zijn opmerking sprak me zeer aan. Wat ik veel beter zou hebben willen doen:

• Communicatie: Een veel betere en directere communicatie met de Bijlmerbewoners over het 
verloop van het onderzoek. Ze erbovenop houden – zowel over wat we hadden ontdekt, 
alsook eerlijk zijn over wat we (waarschijnlijk) nooit te weten zouden komen.

• Preventie: Voorkomen dat mensen teveel gaan speculeren en in complottheorieën belanden. 
"Goede informatie blijven verstrekken en de dialoog aangaan" blijft essentieel. Ook al wordt je 
het misschien niet eens. De ander respecteren. De website geeft me terugkoppeling dat dit 
helpt.

• Menselijkheid: Luisteren, inleven en overtuigen blijft altijd de beste manier om elkaar op te 
zoeken. Sommige mensen zal ik helaas nooit bereiken.

• Het ongevallenonderzoek: Een aantal aspecten met betrekking tot het verzamelen van de 
wrakstukken had beter gekund – de registratie van wrakstukken en gevonden lading 
bijvoorbeeld. Ik kan die dossiers met foto's zelf niet meer inzien om vast te stellen wat precies 
is vastgelegd. Het dossier is enorm. Ook voor mij zijn er 'grijze plekken' en misschien zelfs 
'blinde vlekken'.



TENSLOTTE
• Naast de 43+ slachtoffers zijn de nabestaanden en bewoners de grootste 

slachtoffers

• De stichting NaBij - Nabestaanden Bijlmerramp - verleent steun aan de 

getroffenen van de Bijlmer vliegramp en aan hen met soortgelijke ervaringen

• Jaarlijkse herdenking  Bijlmer vliegramp

• Uw donatie wordt zeer op prijs gesteld  

https://www.doneeractie.nl/stichting-nabij/-82260

BEDANKT VOOR UW AANDACHT!

https://www.doneeractie.nl/stichting-nabij/-82260
https://www.doneeractie.nl/stichting-nabij/-82260
https://www.doneeractie.nl/stichting-nabij/-82260
https://www.doneeractie.nl/stichting-nabij/-82260
https://www.doneeractie.nl/stichting-nabij/-82260
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