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VANAVOND:

- DANK VOOR DE UITNODIGING KNVOL

- INFORMATIE UITWISSELING

- PERSPECTIEF PRIMAIRE BRONNEN

- BIEDT ONDERBOUWING |.P.V. OVERTUIGING
- GEEN DISCUSSIE AVOND

- ANDERE MENINGEN: PRIMA

= GEEN GENERALISATIES: DE POLITIEK OF DE MEDIA






WAAROM INTERESSE?"

- ONDERZOEKER IN VLIEGRAMP BIJLMERMEEV".‘
IN 1992

-VONDST VERARMD URANIUM
BALANSGEWICHTEN & DAG NA ONGEVAL

- CONDITIE: VRIJWEL ONBESCHADIGD

- VERBRANDTNIET IN EEN POST CRASHFIRE
(22 VAN 41 GEVALLEN VAN 64HULL LOSSES#$.

- CA152 KG: NOOIT TERUG GEVONDEN

- GEEN RISICO VOOR DE
VOLKSGEZONDHERWMDE ENMIN VROM)

- WEL EEN RISICO ALS JE DAT NIET
ZORGVULDIG COMMUNICEERT?




NA 30-33 JAAR BEELDVORMING

BEHEERST DOOR
VERHAALLIIJNEN UIT HET VERLEDEN
EN
ONTKRACHTE NARRATIEVEN

LIJKENONGEVOELIG VOOR CORRECTIE

KOMEN GEEN STAP VERDER



BRON INFORMATIE
OORSPRONKELIJKE PRIMAIRE BRONNEN
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DE BIJLMERRAMP IN HET NIEUWS

RTL Nieuws; 4 oktober 2017

Interview voor Rijn IJssel college opleiding media met gevraagd hoor en wederhoor



https://www.youtube.com/watch?v=XVQu9yEw0E8
https://www.youtube.com/watch?v=hrHAN0SMLco&t=4s
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ONGEVALLENONDERZOEK




5 OKTOBER

AFormatie onderzoeksteam, Hoofddorp

AVliegtuigconstructie, motoren, vliegtuig
operatie, CVRen DFDR uitlezing,
vliegtuigprestatie, verkeersleiding, hydraulisc
sy st e miateveeisnmeeded |

A Aanwijzing hangar 8 ongevallenonderzo
ACoordinatie vanuit Hoofddorp

AZoeken naar motoren op Gooimeer
AOnderdelen aanlevering in Hangar
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A Op het Gooimeer
A Naar hangar 8 SPQost
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N6?2U=6.4.2n ). OL

A LuchtvaartmaatschappglAl
A Israelische Rijksluchtvaartdienst

A Vertegenwoordiging van de Israelische regering
(commissie Lapidot)

A Vliegtuigfabrikant Boeing, motorfabrikant Pratt &
Whitney

A Amerikaanse Luchtvaartdienst FAA, National Transport
Safety Board

Anderen die op een of andere manier betrokken waren:

A Koninklijke Luchtmacht, Rijkspolitie, Marechaussee,
Brandweer Schiphol, KLM GWlen laboratoria,
gerechtelijk laboratorium, RIT, RLD/medewerkers,
transportbedrijven, Nederlands Luchtvaart Laboratorium,
KLM Vliegdienst en Flight Safety, KLM flight simulator
afdeling



VANAF 6 OKTOBER

A Afvoer met vrachtwagens naar H8 en vuilst¢it
ASpontaan aanleveren door politie

AGeen gespecialiseerd luchtvaart personeel n==r
rampplek

AWel gespecialiseerd luchtvaart personeel in
AVeel expertise die zich belangeloos aanmeld

Rijkspolitie

buren

¥

HANGAR 8



ORGANISATIE

A Dagelijkse briefing en debriefing onder leiding van
vooronderzoeker

A Commissie Lapidot benoemt vertegenwoordigers die
toezien op het hanteren van de procedures in diverse
werkgroepen

A Besluit Burgemeester van Amsterdam dat de Bijlmer aan
het eind van de week opgeruimd moet zijn




PARTY SYSTEEM

BRON: IR. M. SCHUURMAN TU DELFT, AIR SAFETY INVESTIGATION

Investigator in Charge
(Ic)

Structures Operations Recorders Power plant

Figure 1.6: Overview of the “party system” with the Investigator in Charge (IIC) leading the investigation. The group
chairpersons are each responsible for a specific investigative task. Each chairperson is assisted by a group of
experts.



/7 OKTOBER

AVondst Digital Flight Data Recorder in H8

AVondst eerste verarmd uranium
balansgewichten in H8

ARLD personeel wordt gevraagd om op basis

van vrijwilligheid alle verarmd uranium ‘ 41137177 17 1
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FASEN IN HET

ONDERZOEK
AFactfinding S oy ==
AAnalyse )Z{o’f - €y 25

&l =

AHypothese vorming
AOorzaak, aanbevelingen
ARapport van vooronderzoek

ABehandelen vooronderzoek, consensus,
afwijkende zienswijzen (193)

AEindrapport Raad (84)

ATegelijkertijd: is de B747 wel veilig genoeg
om te blijven vliegen?




EEN GAPEND GAT




ONDERZOEK OP DE RAMP LOCATIE

« .
c‘ e
A -




DE MOTOREN

"" Loyl

Er kwamen al snel
berichten binnen dat er
maar twee motoren in de
Bijlmermeer op de
ramplocatie te vinden
waren. De discs van één
van de motoren zijn
hieronder duidelijk te
herkennen.



DE WERKWIJZE?



https://www.youtube.com/watch?v=UBXtoWq-fMY
https://www.youtube.com/watch?v=UBXtoWq-fMY
https://www.youtube.com/watch?v=UBXtoWq-fMY

HANGAR 8 - DE EERSTE AANVOER

1248 MaB i




De hangar werd speciaal ingericht
voor het sorteren, analyseren en
reconstrueren van de brokstukken

van het vliegtuig.

o

on-saf ety. net

Hangar 8 werd het zenuwcentrum waar nationale en internationale deskundigen samenwerkten om de oorzaal
van de ramp te achterhalen en waar belangrijke vondsten, zoals van de Digital Flight Data Recorder (DFDR) el

balansgewichten van verarmd uranium, werden gedaan.




MOTOR NO. 3

Motor #3 in hangar 8. Er is
duidelijk te zien dat de tippen van
de fanbladen zijn beschadigd. Bij
het separeren van de motoren was
er een groot gyroscopisch moment
waardoor de tippen in de
motorinlaat invraten (fan rub). Fan
bladen buigen naar voren.




MOTOR NO. 4

Motor #4, hangar 8. Het is duidelijk

te zien dat de tippen van de R 1S —
s
BN

fanbladen van moto#4 niet zo
beschadigd zijn als de tippen van
motor nummer #3. De
gyroscopische momenten en de fan
rub speelde een kleinere rol bij de
separatie van motor nummer #4.
De vervormde fanbladen aan de
onderkant zijn een gevolg van de
klap op het water bij het
neerkomen.
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WAT ZIE JE HIER?

Hier past een stuk van de voorkant
van de vleugel op de pylon van een
motor. Er was sprake van contact /
schuren van de pylon tegen de
vleugelvoorrand dat nader
onderzocht moest worden.




WAT GEBEURT ER?

BEELDVORMING




VAN BUITEN NAAR
BINNEN KIJKEN
WAT GEBEURT DA
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VAN BINNEN NAAR
BUITEN KIJKEN :
WAT ZIEN WE GEBEURENA



DE ROUTE




4 oktober 1992

18.22 uur \
El Al vracht-Boeing 747, \J
New York - Tel Aviv stijgt op

na tussenstop Schiphol, met
4 personen aan boord.

o

Motor 3 breekt
af en slaat tegen

9 motor 4.

Almere

AMSTE

Buiten-
veldertbaan

DAM

Bijlmermeer

-

Naarden

/\/’\ Flat "h Hilversum

Groeneveen
V Krwtberg.:‘? Wil landen op
v o Buitenveldertbaan.

'/- 18.35 uur Moet daarvoor
\—\ Toestel extra ronde maken.
{0 onbestuurbaar,
‘. \_/_\ “._ boort zich in flats:
— N . 43doden

©041017 | TU



DE ROUTE
5-8 OKTOBER 1992: +/- 100 METER, +/- 0,5 SECONDE
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DE WORSTELING VAN JOURNALIST DEKKER

NATIONAAL ARCHIEF DOSSIER VAN GIJZEL
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1
31.30 How many
track

31.27 12 miles final (0507287

e (050/2&6'_/4;',

DE ROUTE

APPENDIX 3.1

32.20 3 and 4 are out probems with flaps (0 2/271) (043/271)

32.37 Heading 100 (041/2668)

.00 Heading 120 maintaining (040/268)

N.IE Cleared to land {042/267)
>

33.37 Turn right 270 cleared for appreach (041/260)

(0407211

25.41 124.87
33.44 Right 270 (041/262)
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e e 34.48 Further right heading 310
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: 34.52 310 (029/288)
0/22 (050/313) 34,58 Descent 1500 (028/292)

35.25 Going Down L | 27.56 Mayday (060/274)

(025/297)
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28.11 Turn right 260 (051/285)

28,17 Fire Engine 3 (048/291)

.22 Heading 270 (046/294)

29.58 Heading 160 Descent 2000 050/22 (043/326)

29.49 Emergency request 27 (048/327)

S _28.54 RWY in use ? (040/332)

28.57 RWY 06 040/21 1012 (040/332)

29.02 Request 27 (041/338)

041/334)

29.08 121.2

29.39 118.4 bye (048/314)
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HET TIJDSVERSCHIL ATQ. DFDR (39X)
28:11-27:49 = 22 SECONDEN
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DE ROUTE VOLGENS V.F. DEKKER

DAGBLAD TROUW, GDGD

Twee officiéle ‘laatste bochten’

tijd (minuten en seconden na 18.00 uur)

esseseesess gewenste aanviiegroute volgens RLD
A motoren 3 en 4 breken af
—_— aunsndwgg B vindplaats motoren
_‘ —___ provinciegrens gbeginbochtvolgens RLD
| . : : melding flap-problemen
| -ﬂ, = groot woongebied 7 E melding controle-problemen volgens RLD
H- m




2. STILTE EN RUST RONDOM HET ONDERZOEK

pm; Vincent; kaartje van RLD volgens de radar (5-10) kwam niet overeen met FDR (15-10)
dus fraude. Jij zou van een RLD-er hebben gehoord dat er radarbeelden waren waarop je

kon zien dat de motoren waren afgebroken. Daar is Vincent verder mee gegaan.,

Het eerste artikel in de pers dat twijfels over het onderzoek van BVO naar voren
bracht kwam op 4 november in Trouw. Blamerende balans van RLD-onderzoek.’ De
onthulling vandaag in Trouw dat de verkeersleiders op Schiphol op hun radar
hebben gezien hoe op 4 oktober stukken van de noodlots-Boeing van El Al afvielen,
doet opnieuw twijfels rijzen over de rol van de Rijksluchtvaartdienst,” schreef Vincent

Dekker. Die dag zat ik met ondermeer Feenstra en De Jong in het Kurhaus, op

Dossier R. van Gijzel, Nationaal Archief

Pierre, ik moet een aanleiding
hebben, de media moeten de
zaak op de agenda zetten, want
als ik er weer mee kom, dan zeg-
gen ze: daar heb je hem weer.
Ook Rob was een eenling, net als
ik. En wat doen eenlingen? Die
zoeken lotgenoten. Ik heb con-
tact gezocht met Vincent Dekker
van Trouw, die van zijn krant
tenminste nog wel een half jaar
de tijd kreeg.

Zo heeft zich een clubje ge-
vormd, met jongens van Nova,
een jongen van het Limburgs
Dagblad, een jongen van een
Duitse krant. Soms komt er een
[sraélische journalist over. Een
club van journalistieke despera-
do’s: wij wisten alles en de rest
van de wereld begreep het maar
niet. We zijn informatie gaan






CONTINUED AIRWORTHINESS

BEHOUD VAN LUCHTWAARDIGHEID
WERELDVLOOT (950 X B747)




NA HET ONGEVAL - EERSTE BEVINDINGEN?

A5 oktober Service Bulletin van Boeifigroblemen waren bekend

AVele meldingeriusepinnend wereldwijd probleem

A Luchtruim sluiten voor B747 vrachtvliegtuigen?ddéundingwereldvioot?
AContinuedairworthiness¢ nog >900 vIiegtuigen we
AVerscherpte inspectie reginfasepinnen: tijdéycles

Vragen

AHoe controle verlies na 8 minuten vliegen?

AWas toestel nog wel goed bestuurbaar?

AKeuzen landingsbaan 27 met rugwind 070 / 22 knopen verstandig?

AVI i egen over bebouwd gebiedéverstan




RESULTATEN
VOORONDERZOEK?

AEr worden O6breekbout en
vermoeidheidsverschijnselen

AGeen aanwijzingen voor terroristische aanslag
AGeen aanwijzingen voor vogelaanvaring

A Geen aanwijzingen voor defecten van de
motoren

AMaar: inmiddels blijken er veel meldingen
ontvangen te worden vVva
scheefhangendaotoren




VERDERE ANALYSE

AHoe konden de bouten afbreken?

AHoe gedroeg het vliegtuig zich?
AVliegen over bewoond gebied in noodgevallen?




RAPPORT VAN VOORONDERZOEK

A Oktober 1993

Al CAO Annex 13 onderzoekégroepsproces
AOvereenstemmingé. of een discenting opinion
A Onderzoek door onafhankelijke Raad voor de Luchtvaart

A Eindrapport eind februari 1994

A Vracht:vigsICAO en IATA geclassificeerd

A 1,8 % gevaarlijke stoffen
A 84,5 % niet gevaarlijke lading
A 20 ton, gedocumenteerd als niet gevaarlijk

A 3,5 % militair niet gevaarlijk




