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RECHTEN VOOR PRESENTATIE BIJ H.A. PRUIS
PERSOONLIJK GEBRUIK TOEGESTAAN

http://www.elal1862accidentinvestigation.nl/
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V O O R A F



VANAVOND:

- DANK VOOR DE UITNODIGING KNVOL

- INFORMATIE UITWISSELING

- PERSPECTIEF PRIMAIRE BRONNEN

- BIEDT ONDERBOUWING I.P.V. OVERTUIGING

- GEEN DISCUSSIE AVOND

- ANDERE MENINGEN: PRIMA

- GEEN GENERALISATIES: DE POLITIEK OF DE MEDIA





W A A R O M  I N T E R E S S E ?

- O N D E R Z O E K E R  I N  V L I E G R A M P  B I J L M E R M E E R  

I N  1 9 9 2

- V O N D S T  V E R A R M D  U R A N I U M  

B A L A N S G E W I C H T E N  3E D A G  N A  O N G E V A L

- C O N D I T I E :  V R I J W E L  O N B E S C H A D I G D  

- V E R B R A N D T  N I E T I N  E E N  P O S T  C R A S H  F I R E

( 2 2  V A N  4 1  G E V A L L E N  V A N  6 4  H U L L L O S S E S) .

- C A 1 5 2  K G :  N O O I T  T E R U G  G E V O N D E N

- G E E N  R I S I C O  V O O R  D E  

VOLKSGEZONDHEIDé. (R V D L E N  M I N  V R O M )

- W E L  E E N  R I S I C O  A L S  J E  D A T  N I E T  

Z O R G V U L D I G  C O M M U N I C E E R T ?



NA 30 -33 JAAR BEELDVORMING

BEHEERST DOOR

VERHAALLIJNEN UIT HET VERLEDEN
EN

ONTKRACHTE NARRATIEVEN

LIJKEN ONGEVOELIG VOOR CORRECTIE

KOMEN GEEN STAP VERDER



BRON INFORMATIE
OORSPRONKELIJKE PRIMAIRE BRONNEN
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R A M P V L U C H T
E L  A L  1 8 6 2

4 OKTOBER 1992 18:27:30



DE BIJLMERRAMP IN HET NIEUWS

RTL Nieuws, - 4 oktober 2017

https://www.youtube.com/watch?v=XVQu9yEw0E8

Interview voor Rijn IJssel college opleiding media met gevraagd hoor en wederhoor

El Al 1862 Interview met Henk Pruis, onderzoeker van de vliegramp Bijlmermeer

https://www.youtube.com/watch?v=XVQu9yEw0E8
https://www.youtube.com/watch?v=hrHAN0SMLco&t=4s


HET INFERNO



O N G E V A L L E N O N D E R Z O E K



5 OKTOBER
ÅFormatie onderzoeksteam, Hoofddorp

ÅVliegtuigconstructie, motoren, vliegtuig-

operatie, CVR- en DFDR uitlezing, 

vliegtuigprestatie, verkeersleiding, hydraulische 

systemen en ôwhateveris neededõ

ÅAanwijzing hangar 8 ongevallenonderzoek

ÅCoördinatie vanuit Hoofddorp 

ÅZoeken naar motoren op Gooimeer 

ÅOnderdelen aanlevering in Hangar 



DAG 1 (WAT DEED IK?)

ÅOp het Gooimeer

ÅNaar hangar 8 SPL-Oost



Ŋ6?U=6.4.?ŋ ).OLA<<.?.?
ÅLuchtvaartmaatschappij ElAl

ÅIsraelische Rijksluchtvaartdienst

ÅVertegenwoordiging van de Israelische regering 
(commissie Lapidot)

ÅVliegtuigfabrikant Boeing, motorfabrikant Pratt & 
Whitney

ÅAmerikaanse Luchtvaartdienst FAA, National Transport 
Safety Board

Anderen die op een of andere manier betrokken waren:

ÅKoninklijke Luchtmacht, Rijkspolitie, Marechaussee, 
Brandweer Schiphol, KLM GWK´s en laboratoria, 
gerechtelijk laboratorium, RIT, RLD/medewerkers, 
transportbedrijven, Nederlands Luchtvaart Laboratorium, 
KLM Vliegdienst en Flight Safety, KLM flight simulator 
afdeling



VANAF 6 OKTOBER

ÅAfvoer met vrachtwagens naar H8 en vuilstort (!)

ÅSpontaan aanleveren door politie

ÅGeen gespecialiseerd luchtvaart personeel naar 

rampplek 

ÅWel gespecialiseerd luchtvaart personeel in H8

ÅVeel expertise die zich belangeloos aanmeldt



ORGANISATIE

ÅDagelijkse briefing en debriefing onder leiding van 

vooronderzoeker

ÅCommissie Lapidot benoemt vertegenwoordigers die 

toezien op het hanteren van de procedures in diverse 

werkgroepen

ÅBesluit Burgemeester van Amsterdam dat de Bijlmer aan 

het eind van de week opgeruimd moet zijn



PARTY SYSTEEM
BRON: IR.  M.  SCHUURMAN TU DELFT, AIR SAFETY INVESTIGATION



7 OKTOBER

ÅVondst Digital Flight Data Recorder in H8

ÅVondst eerste verarmd uranium 

balansgewichten in H8

ÅRLD personeel wordt gevraagd om op basis 

van vrijwilligheid alle verarmd uranium 

balansgewichten op de vuilstortplaatsen te 

vinden

Åоллл ǘƻƴ ŀŀƴ ƳŀǘŜǊƛŀŀƭ ǿƻǊŘǘ ΨƻƳƎŜƪŜŜǊŘΩ





FASEN IN HET 
ONDERZOEK

ÅFact-finding

ÅAnalyse

ÅHypothese vorming

ÅOorzaak,  aanbevelingen

ÅRapport van vooronderzoek

ÅBehandelen vooronderzoek, consensus,  

afwijkende zienswijzen (10-93)

ÅEindrapport Raad (4-94)

ÅTegelijkertijd: is de B747 wel veilig genoeg 

om te blijven vliegen?



EEN GAPEND GAT



ONDERZOEK OP DE RAMP LOCATIE



DE MOTOREN

Er kwamen al snel 

berichten binnen dat er 

maar twee motoren in de 

Bijlmermeer op de 

ramplocatie te vinden 

waren. De discs van één 

van de motoren zijn 

hieronder duidelijk te 

herkennen.



DE WERKWIJZE?

https://www.youtube.com/watch?v=UBXtoWq-fMY

https://www.youtube.com/watch?v=UBXtoWq-fMY
https://www.youtube.com/watch?v=UBXtoWq-fMY
https://www.youtube.com/watch?v=UBXtoWq-fMY


HANGAR 8 - DE EERSTE AANVOER 



HANGAR 8

Hangar 8 werd het zenuwcentrum waar nationale en internationale deskundigen samenwerkten om de oorzaak 

van de ramp te achterhalen en waar belangrijke vondsten, zoals van de Digital Flight Data Recorder (DFDR) en 

balansgewichten van verarmd uranium, werden gedaan.

De hangar werd speciaal ingericht 

voor het sorteren, analyseren en 

reconstrueren van de brokstukken 

van het vliegtuig.



MOTOR NO. 3

Motor #3 in hangar 8. Er is 

duidelijk te zien dat de tippen van 

de fan-bladen zijn beschadigd. Bij 

het separeren van de motoren was 

er een groot gyroscopisch moment 

waardoor de tippen in de 

motorinlaat invraten (fan rub). Fan 

bladen buigen naar voren.



MOTOR NO. 4

Motor #4, hangar 8. Het is duidelijk 

te zien dat de tippen van de 

fanbladen van motor #4 niet zo 

beschadigd zijn als de tippen van 

motor nummer #3. De 

gyroscopische momenten en de fan 

rub speelde een kleinere rol bij de 

separatie van motor nummer #4. 

De vervormde fanbladen aan de 

onderkant zijn een gevolg van de 

klap op het water bij het 

neerkomen.





DRUK DIT  
MA AR 

ôACHTEROVER!



WAT ZIE JE HIER?

Hier past een stuk van de voorkant 

van de vleugel op de pylon van een 

motor. Er was sprake van contact / 

schuren van de pylon tegen de 

vleugelvoorrand dat nader 

onderzocht moest worden.



W A T  G E B E U R T  E R ?

B E E L D V O R M I N G



VAN BUITEN NAAR 
BINNEN KIJKEN
WAT GEBEURT DAAR?



VAN BINNEN NAAR 
BUITEN KIJKEN
WAT ZIEN WE GEBEUREN?



D E  R O U T E  





DE ROUTE
5- 8 OKTOBER 1992: +/ - 100 METER, +/ - 0,5 SECONDE

D O S S I E R  R A A D  V O O R  D E  L U C H T V A A R T  2 1 0 8  N A T I O N A A L  A R C H I E F



DE WORSTELING VAN JOURNALIST DEKKER
NATIONAAL ARCHIEF DO SSIER V AN G I JZEL



DE ROUTE



HET TIJDSVERSCHIL ATC ĻDFDR (39X)
28:11- 27:49 = 22 SECONDEN



TIJDVERSCHIL, HOOGTE, ETC.
(DOSSIER 2108 UIT 2.16.107 N.A.)



DE ROUTE VOLGENS V.F. DEKKER 
DAGBLAD TROUW, GDGD



Dossier R. van Gijzel, Nationaal Archief





C O N T I N U E D A I R W O R T H I N E S S

B E H O U D  V A N  L U C H T W A A R D I G H E I D  
W E R E L D V L O O T  ( 9 5 0  X  B 7 4 7 )



Å5 oktober Service Bulletin van Boeing ðproblemen waren bekend

ÅVele meldingen: fuse-pinnen ðwereldwijd probleem

ÅLuchtruim sluiten voor B747 vrachtvliegtuigen? Of: groundingwereldvloot?

ÅContinuedairworthinessé nog >900 vliegtuigen wereldwijd in operatie

ÅVerscherpte inspectie regime fuse-pinnen: tijd/cycles

Vragen

ÅHoe controle verlies na 8 minuten vliegen?

ÅWas toestel nog wel goed bestuurbaar?

ÅKeuzen landingsbaan 27 met rugwind 070 / 22 knopen verstandig?

ÅVliegen over bebouwd gebiedéverstandig?

NA HET ONGEVAL - EERSTE BEVINDINGEN?



RESULTATEN
VOORONDERZOEK?

ÅEr worden ôbreekboutenõ gevonden met 

vermoeidheidsverschijnselen

ÅGeen aanwijzingen voor terroristische aanslag

ÅGeen aanwijzingen voor vogelaanvaring

ÅGeen aanwijzingen voor defecten van de 

motoren

ÅMaar : inmiddels blijken er veel meldingen 

ontvangen te worden van B747õs met 

scheefhangendemotoren



VERDERE ANALYSE

ÅHoe konden de bouten afbreken? 

ÅHoe gedroeg het vliegtuig zich? 

ÅVliegen over bewoond gebied in noodgevallen?



RAPPORT VAN VOORONDERZOEK
ÅOktober 1993

ÅICAO Annex 13 onderzoekégroepsproces

ÅOvereenstemmingé.of een discenting opinion!

ÅOnderzoek door onafhankelijke Raad voor de Luchtvaart

ÅEindrapport eind februari 1994

ÅVracht: vlgsICAO en IATA geclassificeerd

Å1,8 % gevaarlijke stoffen

Å84,5 % niet gevaarlijke lading

Å20 ton, gedocumenteerd als niet gevaarlijk

Å3,5 % militair niet gevaarlijk


